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装载机电子秤国家标准的几个亮点 
 

山西新元自动化仪表有限公司  梁跃武 

 

 

【摘要】 《中华人民共和国国家标准 装载机电子秤》已经正式实施。本标准的准

确度要求与国际建议 R51 保持一致，同时增加了在倾斜、颠簸、变速进行、变速举升

等情况下对电子衡器的要求，增加了对试验载荷类型的要求。与《铁路用轮式装载机装

载量检测仪检定规程》相比，更符合衡器准确度的规范要求。所增加的内容能更好的保

障称量结果的可靠性和可信度。该标准的实施必将提高我国装载机电子秤的技术水平、

应用水平和管理水平。 

【关键词】 装载机电子秤  国家标准  国际建议  铁路运输 

 

《中华人民共和国国家标准 装载机电子秤》（标准号：GB/T 31704－2015）从 2016

年 1 月 1日起正式实施了。装载机电子秤在我国的应用还是比较普遍的，特别是在铁路

运输、公路运输和港口转运的散状物料装车的场合。该标准的实施结束了有产品无标准

的局面，必将推动装载机电子秤产品水平的提高，统一和规范装载机电子秤的性能，改

善装载机电子秤的使用效果，也有利于装载机电子秤的推广应用。该标准与《铁路用轮

式装载机装载量检测仪检定规程 JJG（铁道） 195－2007》相比，它更符合衡器准确度

的规范要求。所增加的内容能更好的保障称量结果的可靠性和可信度。在新发布实施的

装载机电子秤国家标准中有一些与实际使用有关的亮点。 

一、装载机电子秤国家标准采用了国际法制计量组织 OIML 的 51 号国际建议《自动

分检衡器》中有关车辆组合衡器的主要计量性能指标、测试方法和技术要求。同时，国

家标准中针对装载机电子秤在实际应用中容易出现的问题，对产品提出了具体的要求，

可有效地避免或降低出现错误数据的可能性，使称量数据更可靠、可信。因此，该国家

标准与国际水平是同步的，在具体要求方面比国际建议更具体、更严格也更适用。 
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标准中单次称量的准确度只有一个级别：Y(b)级，衡器自动运行的最大允许误差为： 

 

以检定分度值（e）表示的载荷（m） 
衡器的最大允许误差 

首次检定 使用中检验 

0<m≤50 

50<m≤200 

200<m≤1000 

±1e 

±1.5e 

±2e 

±1.5e 

±2.5e 

±3.5e 

 

衡器的检定分度值和检定分度数应满足： 

准确度等级 检定分度值 (e) 
检定分度数 n = Max / e 

最小值 最大值 

Y(b) 1kg≤e 100 1000 

 

累计称量的准确度分为两个等级，累计称量的最大允许误差为： 

累计准确度等级 
累计载荷质量的百分数/% 

首次检定 使用中检验 

1 ±0.5 ±1.0 

2 ±1.0 ±2.0 

 

衡器的检定分度数和累计准确度等级应满足： 

累计准确度等级 检定分度数 n 

1 n≥200 

2 n≥100 

 

这样的准确度等级基本上符合装载机电子秤的实际情况，也能满足用户的需求。 

二、在国家标准中明确提出了在车辆倾斜情况下的要求。标准原文如下： 

6.1.2 倾斜 

无倾斜限位装置的衡器，当倾斜（纵向和横向）不超过 10％时，应符合相应的计量

要求和技术要求。如果衡器装有倾斜限位装置，当倾斜角度比制造厂方所选择的预设值
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小时，应符合相应的计量要求和技术要求，当倾斜度大于厂方预设值时，衡器应当不能

工作。 

这里所说的倾斜限位装置不是限制装载机倾斜的装置，是限制装载机电子秤在倾斜

超过设定角度时不能正常地显示称重结果。有两种情况，一种是装载机电子秤没有限位

装置，也就是说装载机电子秤没有判断装载机倾斜的传感器。在这种情况下，要求装载

机电子秤在装载机倾斜 10%以内（约 5.71°）时，称量误差不得大于相应准确度等级的

最大允许误差。第二种情况是装载机电子秤能够测量出车辆的倾斜度。在这种情况下，

装载机电子秤厂家可以自行设定车辆的最大允许倾斜度，但必须在铭牌和说明书中标明。

在使用时如果出现倾斜度大于最大允许倾斜度的情况时，装载机电子秤应做出提示而不

显示称量结果。这样就能有效地避免由于车辆倾斜度大于允许的范围而给出可能超出允

许误差的称量结果。 

三、标准中要求在车辆过于颠簸时，或举升速度变化过大，可能造成误差超出最大

允许误差范围时，装载机秤能给出相应的提示。原文如下： 

6.1.3  变速 

在平直路面以不超过 5km/h 匀速行驶并匀速提升铲斗时称量值应符合 5.4.1 和

5.4.3 的要求。当衡器由于路面不平或车辆、铲斗变速等因素而可能造成过大误差时，

应给出相应的提示。 

其中5.4.1和 5.4.3分别是单次称量的最大允许误差和累计称量时的最大允许误差。 

这条的意思，简单地说就是：如果没有给出相应的提示，其称量的结果就应当是准

确的。当装载机电子秤能满足这条要求时，就可以避免由于司机操作不当而出现很大误

差时司机也不知道，导致实际装车误差很大的情况。 

四、标准中明确了要用实际物料进行试验。原文如下： 

7.2.3 试验载荷的类型 

试验载荷应是使用时的物品类型，若使用砝码，则至少用使用时的物品类型作试验

载荷重复 7.3.2 的试验。 

由于装载机电子秤是通过装载机的机械杠杆结构将物料重量传递到举升油缸，再将

油缸压力用传感器传成电信号进行测量的，而物料在铲斗中的形状与砝码在铲斗中的位

置和形状是不同的，其重心位置就可能不同，会造成称量结果有差异。使用实际物料进

行标定和试验可避免这种差异造成的不良影响。 

五、标准中对量程调整的控制和保护提出了要求。原文如下： 



4 
 

6.6 保护 

对于不允许访问或调整的部件、接口、装置特定参数和预置控制，应该提供防护性

措施以防止将可能影响衡器计量特性或测量结果的数据引入衡器。 

如果对于受保护的控制或功能进行的任何访问操作都能产生自动警示，部件或预置

控制器可以通过密码或类似的软件方法来保证其安全。 

衡器可以配上一个量程调整装置，在其印封后，该装置不得受到外部影响。 

目前大多数装载机电子秤都没有量程调整装置的保护，司机可以随时调整或改变。

很多用户制定的工作流程中就要求司机在装车之前对装载机电子秤进行量程调整或用

砝码进行标定。这就使衡器在使用中出现由于调整不当或故意调偏而造成不良后果的风

险，同时，对计量器具失准的责任也难以界定。因此，标准中有了这一条后，对装载机

电子秤的规范管理和风险降低会起到重要作用。 

装载机电子秤国家标准出台后，对装载机电子秤的生产企业提出了更高的要求，对

装载机电子秤的使用单位来说，其使用效果也会得到较大提高，对我国交通运输的效率

及安全均有重要作用。这正是制定标准的意义所在。本标准也为制定装载机电子检定规

程奠定了基础，对装载机电子秤的法制管理会有积极的推动作用。 
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